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Mulhouse est tres loin de ses approvisionnements
en matieres premieres (comme le coton débarqué
au Havre) ou en énergie {comme le charbon de la
‘ ; Sarre). Le chemin de fer s'ajoute au canal du Rhone
B O s B8 A\ au Rhin pour abaisser le co(t des transports.
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e troe o NN, B8 . M e’ & N se pose la question du raccordement aux réseausx,

et le Chemin de fer .
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oo N/l 3] = fluvial ou ferroviaire: il s'agit de tirer le maximum
d'avantages des nouvelles voles de communication.

la Société industrielle y aS :
et 1a Municipalité de Mulhouse wd R

REPRESENTATION GRAPHIQUE

des PrinciPales Consommations de houilles.
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William Grosseteste, Ingénieur

Mulhouse 1877

NS houilles regues par canal

E: ®iace At » Chemin de feI' i ¢ '-‘ Imp.Veuve Bader & C' Mulhouse.

En 1877, un projet global, articulant voies navigable et ferree, cherche a résoudre
le probleme de 'approvisionnement en houille des usines de Mulhouse.
(William Grosseteste,1877, BUSIM)
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A lUorigine, la houille est dechargée au bassin
devant la gare, mais Il devient rapidement trop
petit. Le Nouveau Bassin est alors construit
entre 1871 et 1876. C'est en 1884 gu'est creee la
vole ferree circulaire reliant par le nord la gare
de Lutterbach au Nouveau Bassin qui permet
'acces direct des convois de marchandises aux
usines. Rall et vole navigable, concurrentes au
depart, finissent par se compléter. Locomotive & vollile b il (el

interne de DMC au début du XX¢ siécle
(Collection Gerrer)
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La tuilerie Lesage et sa voie privée reliant
l'usine a la carriere de Morschwiller.

(Extrait d'une plaquette commerciale des
L'inter-modalité voie navigable/rail mise en Tuileries Lesage, vers 1920)

pratiqgue a Mulhouse au début du XX¢ siecle.
(AM]

Raccordées au reseau de chemin de fer
certaines entreprises disposent de voles et de
materiel ferroviaire pour leur usage prive.

Le transport des marchandises est
egalement assure par tramway a vapeur.
Cree a cet effet au debut des annees
1880, le réseau de tramway mulhousien
comportait 7 km de lignes pour
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E L ' — ~ marchandises au debut du XX siecle.
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Au début du XX¢ siecle, dans la rue du Barrage Rue du Ballon, a la fin du XIX® siecle une petite

(bd. de l'Europe], transport d'un wagon plat par entreprise se fait livrer du matériel par le tramway.

truck sur le réseau du tramway a voie étroite. (Photo Soléa)

(Photo Soléa)
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Richtung: Basel-Strassburg.
Personenzug Nr. 69

nur Sonn- und Feiertags.
Fiir Bremsbesetzung massgebende Fahr-
geschwindigkeit 60 km die Stunde.

Personenzug Nr. 77*

nur Sonn- und Feiertags.
Fiir Bremsbesetzung massgebende Fahr-
g geschwindigkeit 45 km die Stunde.

Stationen.

Fiir Bremsbesetzung
Kilometer.
Kilrzeste Fahrzeit
Kiirzeste Fahrzeit
5ausschl. An- u. Abfahren.

massgebende Neigung von
Fausschl. An- u. Abfahren.|

2 Aufenthalt.
Kreuzung mit
Kreuzung mit

g

[ Nachmittags Nachmittags
2 S | — |Basel.. .. .5 b0 BT N e R
- - S - |4.99| St. Ludwig ...[10{11.35(1[11.36] . | . | . | 5. 7.20/1| 7.21] .
ra I ns e trava I e u rs ™ | 359l Bibtzheim .o LBE: 8. | LR s dy 7211 1.28] .
s |4.30| Bartenheim . . .| . |[fac. Al . 1147} .| . | . p 7.34/1] 1.
g |3.20| Sierenz 161152/ 1[1153] . | . | . | 32]5| 7.40[1
— | 8.96] Schlierbach. . .| . . Haa1168] .|l les A 7.48|1
I 15.71| Habsheim ... .[14]12.07/ 11208 . | . | . | 5. 7.59| 1
= | 1.53| Rixheim 51218101214 .| . | . | L. 8.06 1
© | 5.36| Miihausen. .. {91228 .| . |.1.]. |5 811, .
Vormittags Nachmittags
\/ [ 2 i : \ Arbeiterzug Nr. 649
nur an Wochentagen.
d g re la construction de Og ements ouvriers a NG
Fahrgeschwindigkeit 40 km die Stunde.

Vormittags
— | Sierenz ...... Jd -] 449

3.96| Schlierbach. . . 458/ 1} 4.59] .
5.71| Habsheim . ... 5.11|2| 5.13| .
1.53| Rixheim 517 2| 5.19
5.36| Miilhausen. . .. 5.30| pr [ 1%
Vormittags

Mulhouse, le mouvement pendulaire de travailleurs

5 %00 =1 :200

Personenzug Nr. 261**

Fiir Bremsbesetzung massgebende

venus des campagnes se poursult. Des trains speciaux
leur sont réserves. .

— |Colmar ...... y RE IRt 511 ) B
6.14| Bennweier ...|. .|| 437
3.20| Ostheim. . . . .. ) IR o o i 7.1
3.28| Rappoltsweiler [16| 4.46|1 | 4.47
4.28] St. Pilt. ... ... Sy, | 1463
5.30| Schlettstadt . . .[13] 5.00] .

2,5 %0 = 1:400

Vormittags

* Ab Sierenz bis Miilhausen Wochentags regelmissig. — ** Wird nur Sonntags und Montags gefahren.

Le train de travailleurs [Arbeiterzug) part
de Sierentz a 4 h 49 du matin pour arriver a
Mulhouse a 5 h 30 (1896)...

(Fonds du Musée francais du chemin de fer,
AM]

L a gare des marchandises Mulhouse-Nord est
inauguree en mal 1899. On y charge et décharge
toutes les marchandises des entrepreneurs de
transport par petite vitesse. Au XX® siecle, elle
devient une des principales gares de triage d'Alsace,
la deuxieme en 1950 apres celle d'Hausbergen, pres
de Strasbourg. En 1994, Il y passe 1043 wagons par

jour.

Chargement de tonneaux a la gare de la Wanne en 1898
(Fonds Louis Burgart, AM)
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