Edouard Beugniot (1822-1878) est
depuls 1846 le chef du service
«|lLocomotives» chez Andre Koechlin
& Cie, devenue en 1872 la Societé
alsacienne de constructions
mécaniques (SACM] apres sa fusion e B
avec 'Usine de Graffenstaden. (Cellleeiton ST, EUSID
Beugniot est l'inventeur de locomotives

de montagne articulées, capables de

gravir de fortes rampes et de s'inscrire

dans des courbes de petit rayon.

La Rampe (1859), locomotive destinée au «Lombard-vénitien» en lItalie.
Les 4 essieux moteurs sont maintenus paralleles grace a un jeu latéral obtenu par des groupes
de balanciers de suspension: un systeme encore utilisé sur des machines allemandes dans les

années 1950.
(Fonds du Musée francais du chemin de fer, AM]

Alfred de Glehn (1848-1935), ingénieur
anglo-balte installe a Mulhouse apres 1870,
reussit, avec Gaston du Bousquet, a appliquer le
compoundage a la locomotive: la vapeur, qui a
travaillé dans une premiere paire de cylindres,
acheve sa detente dans une seconde situee en
general a l'interieur du chassis.

N Ce systeme donne plus de puissance et un
(Collection SIM, BUSM) mejlleur equilibrage a la locomotive.

Locomotive 701 (1884) concue par Alfred de Glehn et fabriquée a Mulhouse.
C'est la premiere locomotive compound a quatre cylindres de ['histoire,

la premiere aussi d'une longue série qui a fait la réputation et la fortune de la
SACM.

(Collection Jean-Marc Combe)

Jean-Jacques Heilmann (1853-1922], petit-fils de Josué
Heillmann, U'inventeur de la peigneuse mécanique, invente
quant a lul la locomotive thermo-électrique: une machine

a vapeur entraine une genératrice qui fournit le courant a

des moteurs éelectriques disposés sur les essieux. Du reve

de la tres grande vitesse aux prototypes construits dans les
annees 1890, Hellmann parvient a surmonter les contraintes
techniques et industrielles, mais pas celles du prix de revient.
Ses idées seront pourtant reprises au XX siecle dans la
fabrication des locomotives diesel.
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«0n sait quelle importance a pris a ['heure actuelle
la question des trains a grande vitesse.», declare
Jean-Jacques Heilmann a la Sociéte industrielle de
Mulhouse... le 28 janvier 1891. Grace a l'électricite
et a l'aerodynamisme, il espere pouvoir doubler la

: . ’ N A 4 Un train aux allures de TGV, resté a 'état de projet.
vitesse commerciale, c'est-a-dire depasser les 200 el o
km/h.

O

Jean-Jacques Heilmann a coté de la Fusée La Fusee électrique, construite au Havre en 1893, fait des essais Un second prototype, présenté ici a la gare Saint-Lazare en 1897,
électrique en construction (vers 1892) encourageants sur les lignes des chemins de fer de ['Ouest, mais ne est deux fois plus puissant, mais son colt d'exploitation est trop éleve.
(Fonds Heilmann, Archives nationales du dépasse pas 108 km/h.
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